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Sammanfattning

Under de senaste tva decennierna har pakanningar i vagéverbyggnader tkat
till féljd av bl.a. 6kad trafikintensitet och hogre tillatna axellaster. Detta har i sin
tur lett il 6kad nedbryfiiing och darmed okade underhaliskostnader for
vidmakthallande av en acceptabel vagstandard.

Traditionella dimensioneringsmetoder baseras pa linjarelastisk teori och
stationara laster. Denna teori kan inte pa ett tillfredsstallande satt férutsaga de
pakanningar som uppkommer i Overbyggnaden. De traditionella
dimensioneringsmetoderna kan inte heller beskriva iakttagna skador som t.ex.
ytsprickor och permanenta deformationer. Det finns darfér ett stort behov av en
dimensioneringsmetod som battre kan beakta saval de ingdende materialens
egenskaper som rorliga hjullaster. En sddan metod mojliggdr att tillgangliga
material utnyttjas pa ett effektivare satt.

| denna licentiatavhandling har en dimensioneringsmetod baserad pa VEROAD
och COMPASS utvarderats. VEROAD ar ett linjér-viskoelastiskt
berakningsprogram som beaktar bade de viskoelastiska egenskaperna hos
asfaltmaterial och rérliga hjullaster. COMPASS ar ett integrerat
dimensioneringssystem som  mdjliggér en  funktionell analys av
viskoelastiskt/"plastiskt’ beteende hos flexibla dverbyggnader.

Laboratorieférsdk fér karakterisering av mekaniska egenskaper hos
asfaltmaterial visar att linjar-viskoelastisk teori kan tilldmpas fér beskrivning av
egenskaper hos testade material. Vid dessa forsék har erforderliga indata fill
VEROAD fér fem vanliga svenska beldggningstyper bestamts.

Giltigheten hos VEROAD har beddmts genom jamforelse mellan beraknade
och uppmadtta téjningar. Jamférelsen har visat att tdjningar beraknade med
VEROAD &r i god overensstammelse med tojningar uppmatta vid
fullskaleforsok.




Fér att fa en uppfattning om metodens praktiska tillampbarhet har en
konventionell ©verbyggnadskonstruktion analyserats. Resultat fran denna
analys har visat att COMPASS mgjliggor en funktionell utvardering av
viskoelastiskt och “plastiskt” beteende hos en flexibel 6verbyggnad. Denna
metod har ocks& visat sig vara ett effektivt verktyg vid utvardering av
egenskaper hos olika belaggningstyper med avseende pa deras funktion i
éverbyggnaden. COMPASS har &ven visats sig vara kapabelt for utvardering
av  modifierade och icke-konventionella  beldggningstyper.  Denna
dimensioneringsmetod ger darfér nya mojligheter att analysera overbyggnader
samtidigt som den majligger forfinad analys av asfaltbelaggningar.

Sammanfattningsvis kan séagas att VEROAD tillsammans med COMPASS visat
sig vara ett utmarkt hjalpmedel for forbattrad overbyggnadsdimensionering och
okad kunskap om de mekanismer som beskriver en dverbyggnads beteende
vid trafikbelastning.
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